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- Avant-propos -

Ces objets véhicules à conduite 

automatisée sont-ils acceptés de la 

même façon en cas d’interaction ?
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- Participants -

GROUPES AUTOMOBILISTES CYCLISTES PIÉTONS

FEMMES 6 participantes 9 participantes 11 participantes

HOMMES 9 participants 8 participants 6 participants

AGE MOYEN 48,9 ans 38 ans 43,9 ans

ECART-TYPE 11 ans 15 ans 13,2 ans

DISTANCE 
MOYENNE 

PARCOURUE 

50,928 km (σ : 24,95 km)

65,357 min (σ : 32,49 min)

13,961 km (σ : 8,155 km)

56,923 min (σ : 31,404 min)

3,403 km (σ : 1,902 km)

45,375 min (σ : 25,36 min)

N = 49
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- Principaux résultats - 
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toutes les 
dimensions et qui 
ne perdure pas 
sur toutes

Des participants qui après le visionnage des vidéos, et toujours 3 semaines après :

o Se sentent moins vulnérables face aux véhicules automatisés ;

o Se sentent capables de réagir face à un véhicule automatisé ;

o Expriment de la sérénité ;

o Estiment que le véhicule automatisé permet de mieux sécuriser le trafic. 
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Le visionnage de vidéos ne sera pas suffisant pour d’autres aspects où, sans réactivation, 

les évaluations reviendront à leur niveau d’avant le visionnage (e.g., besoin de se 

familiariser avec le VA, stress ressenti, capacité du VA en conditions météorologiques 

défavorables).

Mais
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o Les piétons et les cyclistes préféreront 

d’abord interagir avec la navette alors que 

les automobilistes préféreront interagir avec 

le Robotaxi.
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o Les automobilistes se déclarent plus 

réticents dans leurs interactions futures avec 

l’ensemble des objets/services automatisés 

présentés tandis que les piétons déclarent 

des comportements plus incivils face à ce 

type de véhicules au fil du temps.
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Robotaxi
Valet 

Parking
Droïde Navette

Note moyenne 
attribuée (sur 10)

8.02 8.10 7.61 8.25

Ecart-type 2.02 1.86 2.19 1.49

Minimum 1 2 3 4

Maximum 10 10 10 10
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- Principaux résultats - 

E
ff

e
t 

d
e

 l’
e

n
vi

ro
n

n
e

m
e

n
t • Peu d’impact de 

la condition jour / 
nuit

65,78% 58,97% 75,67%

34,22%

41,03%

24,33%

0%

20%

40%

60%

80%

100%

Robotaxi Navette Droïde et Valet Parking

Absence de changement de comportement par rapport au jour Attention supplémentaire de nuit



- Réaction différente au fil du temps ?- 
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- Impacts -

o Informer sur les objets/services automatisés ; des vidéos sont déjà un support pour 

lever certaines inquiétudes

o Montrer que les objets/services automatisés possèdent des capteurs qui « détectent » dans toutes les directions 

(notamment pour rassurer les cyclistes)

o Montrer les comportements des véhicules et qu’ils ne varient pas entre le jour et la nuit

o Mettre en place de la communication

o Pour les autres usagers en général = pour les rassurer sur les intentions des objets/services automatisés

o Pour les piétons = pour limiter les incivilités et les avertir de la présence des objets/services automatisés

o Adapter la vitesse des objets/services à la zone dans laquelle ils circulent

o Pour les automobilistes = pour limiter les incivilités



- En synthèse -

MERCI POUR VOTRE ATTENTION !

Questions ?
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